HISTORIA PEWNEJ KARKONOSKIEJ TRASY KOLEJOWEJ]

Spacerujagc po Kowarach i najblizszej okolicy, wielokrotnie przecinamy nieco zaniedbane,
zaro$nigte tory kolejowe. Czesto uzywamy torowiska jako wygodnej Sciezki spacerowe;.
Niektorzy twierdza, ze $wietnym rozwigzaniem byloby  utworzenie na torach drogi
rowerowej. Niestety nie tak szybko. Linia kolejowa z Jeleniej Gory do Ogorzelca przez
Kowary nie jest zlikwidowana, lecz zawieszona od 1986. Prawnym wiascicielem sg Polskie
Koleje Panstwowe. Nieciekawy to gospodarz, poniewaz nie dba o swoja wlasnos¢.
Nieciekawe jest rowniez to, ze ten gospodarz rzadzi mieniem publicznym, czyli naszym!

Zapraszam Panstwa na przejazdzke pociggiem retro na linii kolejowej numer 151a 1 246 z
Jeleniej Gory przez Kowary do Marciszowa, cho¢ wysigdziemy wcze$niej - w Kamiennej
Gorze - naszej stacji koncowej. Trase pokonamy kilka razy. Podr6z nasza trwaé bedzie
krotko, a uzyjemy do niej wehikulu umozliwiajacego podréz w czasie, czyli naszej
wyobrazni.

Po raz pierwszy wsiadamy do pociggu z peronu 1C w miescie Hirschberg 15 maja 1882 roku.
Uczestniczymy w bardzo waznym wydarzeniu dla regionu karkonoskiego, poniewaz jest to
pierwszy pocigg jadgcy tg trasg. Pociagiem parowym jedziemy 15 kilometrow. Pierwszy
przystanek to Nieder Lomnitz, nastepny Lomnitz i krétka przerwa na stacji Zillerthal —
Erdmansdorf (dzisiejsze Mystakowice) (za kilka lat powstanie linia prywatna do Krummhiibel
(Karpacza), ktéra bedzie wozita 300 tysiecy turystéw rocznie w kierunku Sniezki), dalej Quirl
(Kostrzyca) i stacja koncowa Schmiedeberg im Riesengebirge (Kowary). Tory koncza sig
$lepo. Linia jest lokalnym odgatezieniem magistrali zwanej ,,Slaska Koleja Gorska”. Jest to
wielkie wydarzenie w zyciu miasta. Do tej pory wyjazd do Hirschberg to byta kilkugodzinna
wyprawa W jedna strong. Teraz to kilkadziesiagt minut!

Aby dosta¢ sie¢ do Landeshut (Kamienna Géra) musimy przyspieszy¢ bieg historii o 23 lata do
5 czerwca 1905 roku. Powstata wtedy najbardziej malownicza cz¢$¢ trasy. Rzqd pruski nie
spieszyl si¢ z dokonczeniem linii, liczgc na inwestorow prywatnych. Jednak silne lobby
lokalnych gmin, samorzqdow i przemystu wymusilo na Berlinie przyznanie srodkow na te
inwestycje. Mamy juz catg 40 - kilometrowa lini¢. Powstata najbardziej malownicza czes¢
trasy prowadzqca zboczami Rudnika z widokami na wschodniq czes¢ Karkonoszy. \Wsiadamy
ponownie do pociggu parowego 1 zaczynamy si¢ wspinac. Y4 trasy linii meandruje przez nasze
miasto. Sktad zatrzymuje sie na przystankach Schmiedeberg Wagnerberg (Kowary Sciegny —
Krzaczyna), nastepnie Schmiedeberg Bornhdhe (przystanek koto ,,Przedwiosnia”) 1 dojezdza
do stacji Mittel Schmiedeberg (Kowary Srednie). Dalej przez wiadukt pniemy si¢ do
przystanku Ober Schmiedeberg (Kowary Goérne). W koncu parowdz wjezdza do 1026 -
metrowego tunelu i tam osigga najwyzszy punkt trasy - 635 m n.p.m. W tunelu znajduje si¢
czynne zrodto wody. Od tej chwili mamy z gorki. Pociag wjezdza w doline Swidnika i
ukazuja nam si¢ pickne krajobrazy Sudetow Srodkowych. Dojezdzamy do Dittersbach
(Ogorzelec), dalej dwa przystanki Haselbach (Leszczyniec), Pfaffendorf (Szarocin) i stacja
Schreibendorf (Pisarzowice). Miejscowosci te stajq si¢ popularnymi letniskami. Krotka
przerwa i odjazd do naszej ostatniej stacji - Landeshut. W tym czasie powstata koncepcja
przedtuzenia linii kolejowej do Arnsdorf (czyli Mitkowa) a dalej wybudowania linii do Ober
Krummbhiibel (czyli Karpacza Gornego) i Bad Warmbrunn (Cieplic). Niestety nie znalazt sie
zaden inwestor prywatny, ktory pomogtby w realizacji tego pomystu.

W Landeshut czekamy do 9 grudnia 1932 roku. Tego dnia wsiadamy w podrdz powrotng, ale
juz pociagiem elektrycznym. Proby elektryfikacji pojawily sie na przelomie wieku XIX i XX.
Na trudnych trasach gorskich przy niekorzystnych warunkach pogodowych zimq obstuga
trakcji parowych napotykata duze problemy. Prgd w sieci byl zmienny o obniZonej



czestotliwosci 16 2/3 Hz, a plyngl ze Scinawki. Czas podrézy nam sie skraca. Najszybsze
potaczenie Kowar z Jelenig Gorg trwa tylko 23 minuty, a calg tras¢ przemierzamy w godzing i
sze$¢ minut! Czas jazdy z Kostrzycy do Kowar to tylko 3 minuty. Bieg historii ponownie
przyspiesza. Konczy si¢ II wojna $wiatowa. Juz 1 lipca 1945 odjezdzamy pierwszym
pociagiem z Jeleniej Gory do ... Wiasnie, dokad jedziemy? Chcemy dojecha¢ do Krzyzatki,
ale na wykazie stacji kolejowych PKP nie ma takiej miejscowo$ci! Dowiadujemy si¢, ze
mamy jecha¢ do Kuznicka i dotrzemy tam, gdzie chcemy, albowiem nazwa stacji w
Krzyzatce byla inna niz nazwa miejscowosci. Polskie Koleje Panstwowe zatrudnity
specjaliste od spolszczania niemieckich nazw. Wykonat on znakomicie swoje zadanie na
Pomorzu. Na Dolnym Slgsku wyszto mu juz gorzej, poniewaz dodawal koncowki
charakterystyczne dla nazw miejscowosci z Pomorza. W 1946r. Ministerstwo do Spraw Ziem
Odzyskanych stworzy specjalng komisje, ktora doprowadzi nazewnictwo do porzqdku. Pociag
rusza. Mijamy Lomnice Dolng, L.omicg, Turonsk (Mystakowice) i jestesmy w Kuznicku, czyli
Krzyzatce. Jedziemy dalej przez Woznick (przystanek w Krzaczynie), Kuznick Zdroj, Sredni
1 Gorny. Za tunelem Dzietrzychow (Ogorzelec), Leszcznica (Leszczyniec), Ksigsk (Szarocin),
Pisarzow (Pisarzowice) jest nasza stacja koncowa, czyli Ziemsk (Kamienna Gora). Linia
przezyla zawieruche wojenng bez zniszczen. Inne dolnoslgskie linie nie miaty tyle szczescia.
Zniszczono 966 km torow, 238 mostow, obiektow kolejowych o kubaturze 3 milionow metrow
szesciennych. 8 lipca polski rzgd podpisal porozumienie z sowieckim rzgdem o
, wspanialomyslnym” demontazu i wywiezieniu do naszych nowych przyjaciol wszystkich
urzqgdzen technicznych: urzqdzen elektrotrakcyjnych, warsztatow, drutow jezdnych, podstacyi,
linii wysokiego napiecia, elektrowni, taboru i w przypadku istnienia linii dwutorowej -
drugiego toru. Operacja przebiegta sprawnie, w atmosferze wzajemnego zaufania i skonczyta
sie we wrzesniu 1945 roku. Na naszej linii czerwonoarmisci zabrali calq sie¢ trakcyjng,
oprocz stupow, ktore stuzq jako stupy oswietleniowe w wielu miejscach do dnia dzisiejszego.
Teraz przenosimy si¢ w lata 60. Podrdz na tej trasie staje si¢ coraz bardziej ucigzliwa,
poniewaz wydhuza si¢ czas podrozy. Z Jeleniej Gory do Kamiennej Gory jedziemy godzing i
trzydziesci pig¢ minut. (z Jeleniej Gory do Kowar mozemy dojecha¢ w 38 minut).

Po raz ostatni wsiadamy do pociggu w latach 80. Jest to juz schytek linii kolejowe;j. Jest ona
od wielu lat jest nieremontowana i w coraz gorszym stanie technicznym. Pociag z Kostrzycy
do Kowar w 1982 roku jedzie 15 minut. Calg tras¢ pokonujemy w ponad 2 godziny!

Na wiosn¢ 1986 lepiej nie wsiada¢ do pociggu. UleglibySmy wypadkowi kolejowemu. Linia
zostaje tymczasowo zawieszona. Wkrotce po tym rozebrano tory na odcinku Ogorzelec —
Pisarzowice.

Grzegorz Schmidt
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